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RESUMO

A literatura sobre Brasilia é quase consensual ao afirmar que as areas residenciais
sdo monodtonas e desertas. Contudo, um olhar mais atento é capaz de perceber
variagdes em termos de configuracdo dos espagos publicos e nos padrdes de
copresenca. A hipdtese deste artigo é que tais variagdes de comportamento estéo
atreladas as variagdes espaciais que sucederam no decorrer da implantacdo da
cidade. A pesquisa corrobora estudos recorrentes na area de arquitetura e urbanismo
que investigam as relagoes existentes entre espago e comportamento humano. O
desempenho sociolégico estd simultaneamente associado a atributos especificos
dos lugares e atributos advindos de sua relagdo com o contexto. Importam relacoes
de acessibilidade entre os espacos publicos; quantidade de portas e janelas que
se abrem para eles; permeabilidade visual entre espagos abertos; dimensao
dos espacos; quantidade, tipos e distribuicdo de atividades e variedade de tipos
edificados. A andlise parte da comparacdo entre padroes espaciais e sistemas de
encontro relativos a oito superquadras distribuidas pelo Plano Piloto da cidade. Para
analise dos atributos fisicos foram utilizadas ferramentas da Sintaxe Espacial e feito
levantamento das atividades e equipamentos disponiveis em cada quadra. A anélise
dos aspectos sociais partiu de observacoes programadas dos sujeitos e atividades
nos espacgos publicos. A andlise final resulta do cruzamento das informacdes
levantadas, utilizando a ferramenta estatistica Pincipal Components Analysis (PCA)
para validacdo dos atributos espaciais e sociais relacionados.

Palavras-chave: Brasilia. Configuracdo. Comportamento social. Espagco publico.
Superquadra.
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INntroducao

iversos autores acreditam na influéncia dos espacos no comportamento

humano (JACOBS, 2007; GEHL, 2006; WHYTE, 2009; HILLIER e HANSON,
2003; AUTOR, 2002; TENORIO, 2012 etc.). Essa corrente de pesquisa busca com-
preender como as caracteristicas espaciais podem favorecer ou ndo a presencga
e a interacdo das pessoas nos espagos publicos. Partindo do principio de que a
cidade tem como func¢des primordiais a reunido de pessoas e as trocas, o bom
desempenho espacial é aquele que propicia tais relagdes.

Grande parte dos estudos nessa area surgiu a partir da revelacio dos problemas
detectados em projetos modernos implantados: a experiéncia concreta
facultou a revisao dos principios do urbanismo moderno na concep¢ao das
cidades. Para muitos pesquisadores, o zoneamento de atividades, o isolamento
entre edificios e a abundancia de areas verdes implicaram em aumento nas
distancias a serem percorridas, diminuicao da diversidade de atividades numa
mesma area, monotonia e consequente “morte da rua” (HOLSTON, 1993) - as
possibilidades de encontro e permanéncia nos espagos publicos nesse contexto
seriam reduzidas.

Brasilia, a cidade simbolo internacional do Movimento Moderno, tem sido alvo
da critica aquele modelo de urbanizagdo: “Em Brasilia, o piblico urbano dos
espagos abertos em outras cidades brasileiras simplesmente desapareceu”
(HOLSTON, 1993, p. 312); “a cidade é uma catastrofe no nivel do observador.
[...] Se vocé ndo estiver em um avido ou helicéptero ou carro - e a maioria
das pessoas que vive em Brasilia ndo estd - ndo ha muito com que se alegrar”
(GEHL, 2010, p. 197).

Estudos mais recentes revelam que a cidade apresenta diversos aspectos
positivos que a tornam um bom lugar para viver. Segundo Branco (2006) os
moradores se identificam com a cidade, reconhecem sua beleza e apreciam
0s aspectos naturais. Ao contrario da completa desertificacdo que a literatura
critica descreve, Brasilia apresenta urbanidades espalhadas em seu territério
(HOLANDA, 2010), ainda que de forma peculiar, comparativamente a cidade
pré-moderna.

Nos setores residenciais do Plano Piloto de configuracdo mais fiel aos principios
modernos, a utilizacdo dos espagos publicos nédo se restringe apenas as areas
comerciais, mas também ocorre em seu interior. Apesar de as superquadras
apresentarem certa homogeneidade quanto a configuracao é possivel perceber
algumas variagoes: nas atividades existentes nos edificios e espacos abertos no
interior e entorno da quadra; na implantacdo dos prédios; nos tipos edificados;
na presenca de barreiras ao movimento; na distribuicdo dos equipamentos de
lazer e esporte.

Este trabalho parte do pressuposto de que existe relacdo entre as variagoes de
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uso e as caracteristicas espaciais de cada superquadra e tem como objetivo
identificd-las. Para desenvolvimento da andlise foram selecionadas oito
superquadras situadas no Plano Piloto: 109S; 207S; 308S, 412S; 113N, 209N, 315N
e 408N. A escolha da amostra teve como critérios: diversidade de usos e de
padroes espaciais; superquadras localizadas nos dois bairros (Asa Sul e Asa
Norte) e em cada faixa (“200” e “400”, a leste e “100” e “300”, a oeste).

O texto esta divido em trés partes: problema, método e resultados. A primeira
compreende uma breve caracterizacdo de Brasilia e superquadras, enfatizando
aspectos da concepgdo espacial. A segunda apresenta o método utilizado, que
compreende a avaliacdo em dois niveis: atributos fisicos e sociais. E a terceira
contempla os resultados e a validagio das varidveis por meio da ferramenta
estatistica “Andlise de Componentes Principais (PCA)”.

Problema

Brasilia, a capital brasileira, foi concebida em 1957, por Lucio Costa. A cidade
planejada para 500 mil habitantes atualmente possui 2,5 milhdes (IBGE, 2010) e
é composta por uma grande variedade de assentamentos, dos mais vernaculos
aos genuinamente modernos (AUTOR, 2002). O nucleo original denominado de
Plano Piloto (PP) corresponde a apenas uma das 30 regides administrativas que
integram a metrépole.

O PP foi previsto margeando o Lago Paranod, estruturado a partir de dois
eixos em cruz, inseridos num tridngulo equildtero (COSTA, 1991). O eixo
maior — Rodovidrio - corresponde a area residencial e o eixo transversal —
Monumental — aos centros civico e administrativo. No cruzamento deles foi
situada a Plataforma Rodoviaria e o centro de diversdes em suas proximidades.
A distribuicdo das areas residenciais e do Centro Urbano se deu de forma
simétrica em relacdo ao Eixo Monumental, compondo os bairros denominados
de Asa Norte e Asa Sul.

Costa (1991) estabeleceu quatro tipos morfoldgicos - residencial, monumental,
gregario e bucolico. O residencial é composto por edificios de até seis pavimentos
e os demais com edificios até dezesseis. O monumental se destaca dos demais
pelomaior afastamento entre os edificios, enquanto o gregario é mais adensado,
com edificios mais altos e mais préximos. O bucdlico corresponde a parte de
ocupacgao rarefeita que envolve a cidade, situada as margens do Lago Paranoa,
mas também as onipresentes dreas verdes que permeiam o tecido residencial.

A trama da cidade foi composta por um sistema vidrio hierarquizado, com vias
mais lentas no interior dos setores habitacionais (sistema viério tipo cul de
sac) e as de maior velocidade fora deles. O intuito era evitar fluxos indesejados
de veiculos no interior das areas residenciais e permitir o transito livre de
pedestres nos espagos publicos e por baixo dos edificios através do pilotis.
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As areas residenciais sdo compostas por superquadras com dimensdo de
240 x 240m, com edificios residenciais, escola primaéria e jardim de infancia
no interior. Uma faixa externa é destinada a edificios comerciais e, na
confluéncia de quatro quadras, existiriam equipamentos comunitarios (escolas
secundarias, cinemas, igrejas e areas de lazer). Atualmente, grande parte dos
terrenos destinados a estes Ultimos equipamentos estd vazia.

A proposta do comércio local previa um bloco linear de lojas geminadas,
disposto as margens do sistema vidrio. As portas do comércio abririam para o
interior da quadra, enquanto a face voltada para a via seria destinada ao acesso
de servico e area de estacionamento. Essa configuracdo sofreu alteragoes, na
medida em que a cidade foi sendo construida. Na Asa Sul, os blocos passaram
a ter a frente voltada para a via de servigo e na Asa Norte, foram construidos
blocos menores, separados e com aberturas para todas as faces.

A proposta dos setores residencais se assemelha a Unidade de Vizinhaca
(PERRY, 1929), contudo, em Brasilia os equipamentos de uso coletivo nao
estdo no interior das superquadras, mas paralelos ao sistema vidrio que as
articula. “Essa interface promove um intercimbio que transcende as relagdes
de vizinhanca ao criar espacos de mediacao entre o dominio do morador e o
dominio do cidaddo” (FERREIRA e GOROVITZ, 2009, p. 22).

Na organizacdo interna das superquadras, Costa (1991) permitiu que a
implantacdo dos edificios fosse livre e variada, mas estabeleceu alguns
principios basicos a serem seguidos: gabarito maximo uniforme, até seis
pavimentos com pilotis; faixa periférica arborizada com 20m de largura; e
separacao do trafego de pedestres e veiculos. Essas caracteristicas permitiram
que os setores residenciais apresentassem uma estrutura uniforme mesmo
com as variagoes de forma e tamanho dos edificios, implantagdo dos blocos e
materiais de acabamento utilizados.

Embora o tecido das areas residenciais seja bastante homogéneo, existem
variacoes no uso dos seus espacgos publicos. H4 superquadras que permanecem
vazias ou com poucas pessoas em tais espagos em grande parte do tempo (p.
ex: 109S, 207S, 408N e 412S); outras possuem uma utilizacdo mais intensa tanto
nas bordas quanto no miolo (p. ex: 308S, 209N, 315N e 113N).

Espacialmente, as superquadras variam quanto a implantagdo dos edificios,
ao tratamento de desniveis, a composicdo das aberturas nas fachadas, ao grau
de permeabilidade visual e de movimento no nivel do solo etc. A liberdade de
implantacao dos blocos residenciais e as alteracées que ocorreram ao longo do
processo de implantacdo da cidade permitiram a formacao de espagos publicos
com configurac¢des diversas, ora mais propicios a circulacdo e a permanéncia,
ora menos.
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Meétodo

O método desenvolvido para andlise das superquadras partiu de algumas
premissas abordadas na literatura sobre relacdes espago x comportamento
humano. Normalmente, os espacos publicos considerados de qualidade
sdo aqueles que permitem que as pessoas com caracteristicas diferentes,
isoladas ou em grupo, desenvolvam diversas atividades, de circulacdo ou de

permanéncia.

Sao diversas as especulagdes sobre os atributos espaciais responsaveis pela
copresenca. Hillier e Hanson (2003) chamam atencdo para a acessibilidade,
considerando que espacos mais “integrados” (isto é, acessiveis) potencializam
a circulagdo de pessoas. Outros autores enfatizam a tendéncia de espagos
menores e com limites mais bem definidos serem mais acolhedores e mais
propicios a concentracdo de pessoas e as atividades de permanéncia (AUTOR,
2002; TENORIO, 2012).

Em outros casos, a permeabilidade visual entre os espacos é considerada um
fator primordial a seguranca e ao incentivo a circulagio entre os lugares. Para
Jacobs (2007), a sensacdo de seguranca decorre da possibilidade de contato
entre pessoas que estdo dentro e fora dos edificios. Segundo Gehl (2006), esse
contato é viavel até o 5° pavimento, o que em geral é aplicavel as superquadras
cujos gabaritos ndo ultrapassam seis pavimentos.

Whyte (2009) acredita que os espagos publicos devem possuir atividades que
atraiam as pessoas e oferecer condicOes para que elas permanecam neles.
Atividades variadas, concentradas numa mesma area, implicam maior presenca
de pessoas do que se estiverem dispersas porque a diversidade de usos em uma
mesma area atraird um publico mais amplo e com necessidades e expectativas
diferentes (JACOBS, 2007; WHYTE, 2009; HOLANDA, 2002; TENORIO, 2012).

Outro aspecto importante é a presenca de tipos edilicios variados em uma
mesma area urbana (JACOBS, 2007; HOLANDA, 2010). Enquanto Jacobs (2007)
se refere a idade dos edificios, Holanda (2010) trata de outros atributos da
forma edilicia (altura, ter ou néo pilotis, elevadores ou garagens subterraneas,
tamanho dos lotes e da 4rea construida etc.). Nos dois casos, as variagoes
edilicias sdo encaradas como fatores que interferem no valor do imével e no
publico em potencial. Quanto mais variadas sdo as caracteristicas edilicias
(idade, nimero de pavimentos, tamanho das unidades, tipo de circulacdo
vertical, tipo de estacionamento etc.), mais diverso é o publico.

Muitos dos atributos espaciais mencionados estdo presentes em mais de
um discurso, embora com énfases distintas. A Teoria da Sintaxe Espacial
(HILLIER e HANSON, 2003), por exemplo, considera o sistema de barreiras e
permeabilidades ao movimento como principal fator responsavel pela maneira
como as pessoas circulam nos lugares. Contudo, hé evidéncias de que diversos
atributos sdo responsaveis pela vitalidade urbana.
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Figura 1

Lista de variaveis e categorias
analiticas utilizadas para avaliar as

superquadras.

Fonte: RIBEIRO, 2013

Trabalhos maisrecentes utilizam outras variaveis analiticas associadas a Sintaxe
Espacial. Holanda (2002) divide a andlise do espago em trés niveis: padroes
espaciais, sistemas de encontro e categorias socioecondémicas a-espaciais. Na
interpretacao dos padrdes espaciais ele se vale ndo sé de aspectos topologicos
recorrentes nos estudos sintaticos (integragao, predictibilidade e convexidade),
mas também de atributos geométricos (quantidade e tamanho das areas
livres). Tenorio (2012), por sua vez, alarga o conjunto de varidveis analiticas
incorporando aspectos funcionais, biocliméaticos, estéticos e econdmicos a
andlise espacial.

Nesse trabalho elegemos 13 varidveis para andlise das superquadras. A
avaliacdo é dividida em dois dos trés niveis sugeridos por Holanda (2002):
padroes espaciais e sistemas de encontro. Cada nivel é composto por varidveis
que decorrem dos atributos espaciais que por hipétese favorecem a presenca de
pessoas nos espacos publicos e sociais que representam a vitalidade daqueles
espagos (Figura 1). Nesse caso, os atributos sociais sdo utilizados para validar a
“comunidade virtual”, isto é parte da ocupacédo intrinsecamente relacionada a
configuracdo do lugar (HILLIER et al., 1987).

Warifveis analiticas
1.1 | Para veiculo
1 |Acessibilidade
1.2 | Para pedestre
2.1 | Quantidade
; = liwra lic
2 |espagolivre pablico 2.2 | Dimensdo

3 | Quantidade de espago Bvre piblico com tratamento

4 | Conexdowvisual entre espacns pliblicos
Conexdio entre espago piblice e privado (visdo s | 51 | BwtensBo das janelas

paDROES ESPACIMIS

maviments) 5.2 |lanelas por espago conyexo
) 6.1 |Variedade
6 | Mividades dentre dos limites e nos arredores 6.2 | Distribuicho no espago
7 | Tipos edilicios
B | Quantidade de pessoas

0 |variedade de pessoas 91 | Género

o 9.2 | Faixa etdria

= 10 | Distribuig3o de pessoas no tempo

§ 11 | DistribulgBo de pessoas no espego

& | 12 |Atividades de passagem

o 13.1 | Quantidade

g 13.2 | Tipo [opcional, necessaria, social)
E 13 | Atividades de permanéncia 13.3 | Dcorréncia

&

134 | Distribulg3o no tempo
13.5 | Distribuigio no espago

Os padroes espaciais sdo mensurados a partir de técnicas analiticas procedentes
da SE e outros estudos urbanos. A acessibilidade é avaliada pela medida de
integracao global (Rn, que mede a cessibilidade das vias considerado o contexto
geral da cidade) e local (R3, que mede a acessibilidade considerada apenas a
vizinhanca) obtidas a partir dos mapas axiais (HILLIER e HANSON, 2003) do
sistema viario de automoveis e de pedestres das superquadras. A quantidade e
dimensao dos espacos livres sdo obtidas no mapa de cheios e vazios e mapa de
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convexidade (HILLIER e HANSON, 2003). A quantidade de espago publico com
tratamento, bem como, a variedade e distribuicédo das atividades sdo obtidas no
mapa de uso do solo. A conexdo visual entre espacos publicos é avaliada pela
medida de integragdo visual (TURNER, 2004) e a conexao visual entre espaco
publico e privado, pela extencdo das janelas nas fachadas e pela quantidade
delas por espaco convexo (HOLANDA, 2002). Os tipos edilicios sao avaliados
a partir da combinacdo de outras varidveis: idade dos edificios; nimero de
comodos das unidades; tipo de circulagdo vertical e estacionamento.

Os sistemas de encontro compreendem a andlise dos sujeitos e atividades.
Os atributos sdo avaliados em termos de quantidade, variedade e distribuicdo
no tempo e no espacgo, a partir de levantamentos de campo representados
em mapas comportamentais e de fluxos. O primeiro contempla as pessoas e
respectivas atividades de permanéncia e o segundo compreende a contagem
do trafego de pedestres e as principais rotas de passagem. As atividades de
permanéncia sdo consideradas de acordo com a classificacdo de Gehl (2006):

1) Necessarias: envolvem obrigacoes, trabalho ou tarefas que dependem menos
das condigdes do espaco e do tempo para se realizarem. Exemplos: comprar,
vender, cuidar de alguém, esperar pelo 6nibus, esperar por alguém, lavar o

carro.

2) Opcionais: dependem diretamente da vontade das pessoas e das condicoes
que os espacos publicos propiciam. Exemplos: praticar atividade fisica, observar
alguém ou algum evento, comer, beber, fumar, ler, passear, usar celular.

3) Sociais: sdo aquelas que envolvem interagdes entre as pessoas e também
dependem das condigbes que os espacos publicos propiciam. Exemplos:
brincadeiras, conversas, jogos, namoro.

O levantamento de pessoas e respectivas atividades de permanéncia foi
realizado ao longo de um dia de semana (terca-feira a quinta-feira) e em um
dia de sdbado, em seis turnos entre 8h e 18h. O levantamento do trafego de
pessoas foi realizado apenas durante a semana, em um dos periodos de maior
movimento (7h30 as 9h). Em cada superquadra, foram escolhidos seis pontos
para registro dos fluxos, durante 15min consecutivos.

Os dados serdo comparados por meio da ferramenta estatistica Andlise de
Componentes Principais (PCA)* (JOLLIFFE, 2002). A PCA permite uma melhor
visualizacdo das diferencas existentes em uma amostra, pois sintetiza
uma extensa base de dados em apenas alguns componentes principais. Os
componentes sdo ortogonais entre si e formados por uma combinacédo linear
das varidveis. Os dois primeiros componentes sdo os mais utilizados para
obtencdo dos graficos por terem maior percentual de representatividade na
diferenciacdo dos objetos de andlise.

1. Principal Component Analysis. Procedimento matemético inventado por Pearson (1901) e desenvolvido por
Hotelling (1933).
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A PCA também pode ser utilizada para avaliar a pertinéncia das varidveis
analiticas, uma vez que cada uma agrega um determinado peso na formacédo
de cada componente. Quanto maior o coeficiente, maior a representatividade
da variavel em relacdo as demais.

Resultados

Andlise dos padrdes espaciais

Acessibilidade

Acessibilidade para o veiculo

Em relagdo ao mapa axial do Distrito Federal (DF) (Figura 2), as superquadras
localizadas na Asa Norte possuem valores mais altos de integracdo global (Rn)
portanto, maior potencial de circulacdo de automéveis do que as da Asa Sul. No
mapa axial do Plano Piloto, os valores de integragdo global e local (R3) sdo maiores
na faixa de quadras 400 e a acessibilidade é quase simétrica nas duas asas.

Nos setores residenciais, o sistema viadrio “em darvore” implica pouca
acessibilidade ao conjunto urbano. As vias mais integradas sempre sdo as
da entrada da superquadra e a partir desse ponto, a acessibilidade para os
automoveis s6 diminui. A mobilidade e a apreensdo do sistema viario pelas
pessoas em veiculos sdo mais faceis no contexto do PP como um todo do que
no interior das superquadras (HOLANDA, 2010).

Acessibilidade para o pedestre

Em todas as superquadras é grande o nuimero de rotas possiveis para o trafego
de pedestres. Contudo, ha variacdes na quantidade de eixos e nos valores de
integracao, em fungao do tamanho dos espagos abertos e do niimero e extensao
dos obstaculos que as quadras apresentam. Em boa parte delas os eixos mais
integrados estdo concentrados em uma determinada area, normalmente no
centro (Figura 2). Essas sdo as dreas mais acessiveis e com maior potencial de
presenca de pessoas.

As superquadras 209N, 408N e 315N possuem maior quantidade de rotas
possiveis. A 412S embora possua diversos edificios sem pilotis, também
apresenta muitos eixos. Isso se deve ao tamanho das areas abertas e da
existéncia de blocos curtos. Na 109S, 207S, 308S e 113N, o pequeno numero de
eixos é resultado de muitos desniveis entre os blocos e os espagos publicos.

CADERNOS

PROARQ 20



MANUELA SOUZA RIBEIRO E FREDERICO DE HOLANDA

2 1 Urbanidade nas superquadras de Brasilia

Figura 2

Espaco livre publico

Quantidade de espago livre publico

As quadras analisadas apresentam grande quantidade de espagos abertos. Os
percentuais de 4rea construida variam de 12% (412S) a 20% (308S) da area total.

Dimens3o (Espago convexo médio)

Os espagos convexos (unidades espaciais obtidas por técnica de decomposicdo
proveniente da SE) das superquadras possuem em média dimensoes
semelhantes, isso decorre da utilizagdo frequente de plantas retangulares
dispostas paralelas as laterais das quadras (Figura 3) . Os casos mais particulares
correspondem a 109S com espacos abertos muito grandes, com valor médio de
3.174m?, e a 207S, com valor médio de 1.342m2. A 207S, apesar de ter o menor
valor de espago convexo médio, possui um dos espagos muito grande em
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superblocks

relacdo aos demais, como ocorre na 109S. Nas duas quadras, os blocos ocupam

as bordas e deixam livre a area central.

1085 2073 3085 4128

Figura 3

Fonte: RIBEIRC

Espaco livre publico com tratamento

As superquadras apresentam grande quantidade de espagos livres, contudo
apenas uma pequena parcela possui infraestrutura de apoio as praticas
desportivas ou sociais (Figura 4). O percentual de espacos com tratamento varia
de 2,1% (408N) a 19,4% (308S), o restante corresponde as areas pavimentadas e

as areas verdes.
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Figura 5

Mapas de visibilidade das

superquadras, com medidas

de “integracao visual™:
quanto mais “quentes” as
cores (mais préximas do

vermelho), mais visiveis sdo

OS espacos, e vice-versa.

Fonte: RIBEIRO, 2013

Conexao visual entre espacos publicos

Em boa parte das quadras, o pilotis dos edificios sdo espagos mais segregados
(Figura 5). Isso decorre da quantidade de barreiras existentes no nivel térreo
(torre de escada/elevador, portaria, saldo de festa e desniveis). Comparando o
mapa de visibilidade com o de espacgos livres, notamos que grande parte dos
equipamentos de lazer e esporte esta situada em areas mais integradas.

Os maiores valores de integracdo visual média correspondem as superquadras

408N e 412S e os menores a 109S e 207S. A 412S embora possua valor médio
de integracdo visual alto tem muitos espagos segregados, como as areas de
estacionamento situadas entre os edificios sem pilotis. Na 109S e 207S ha
grande quantidade de desniveis entre pilotis e espacos livres.

Conexao visual entre espaco
publico e privado

Extensdo de janelas

As superquadras 308S e 412S tém edificios com janelas em apenas uma das
fachadas (Figura 6). Na 109S, 113N, 315N e 408N predominam os edificios com
janelas em duas faces dos blocos. Ja na 209N e 207S existem prédios com janelas
em quase todas as fachadas.

Em geral, a quantidade e o comprimento de fachadas com janelas sdo maiores
nas quadras da Asa Norte do que na Asa Sul. Isso se deve as diferencas de
plantas adotadas nos edificios residenciais e comerciais dos dois bairros. Na
Asa Sul os edificios possuem maior quantidade de fachadas cegas, que resultam
em mais espagos publicos desconectados visualmente do interior dos edificios.
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Janelas por espaco convexo

A superquadra 207S se destaca pela maior proporcao de fachadas com janelas
por espago convexo, cerca de quatro fachadas, nas demais, essa proporcao cai
para cerca de uma ou duas.

Atividades dentro dos limites e nos arredores

Variedade

Existe pouca variagdo nos tipos de usos existentes (residencial, comercial,
de servigo, religioso, de ensino, misto, de lazer e esporte) no interior de cada
superquadra e em seu entorno imediato (até 100m do limite) (Figura 7). Todas
elas apresentam de 6 a 8 tipos de atividades, contudo, a quantidade de parcelas
(lotes e blocos de edificio) é bastante distinta entre elas.

Na 308S o nimero de parcelas supera todas as outras quadras. Isso ocorre
porque sua vizinhanca é formada néo apenas por superquadras, mas também
por pequenos lotes com residéncias unifamiliares e edificios comerciais.

O uso comercial e o misto — Asa Sul e Norte, respectivamente — ocupam segundo
lugar de importancia na composicdo de uso do solo. Nas entrequadras da Asa
Norte, o uso misto decorre da coexisténcia de lojas comerciais e residéncias
adaptadas nos pavimentos superiores dos mesmos edificios.
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Distribuigédo no espago

Em geral, a distribuicdo das atividades nas superquadras segue a légica da
Unidade de Vizinhanca: o miolo é residencial e eventualmente possui escolas
e creches; e a periferia abriga os comércios locais e demais usos. A 109S, 2075,
113N e 209N ndo apresentam atividades em um dos seus lados, ja a 308S, 4128,
315N e 408N possuem atividades em todos os seus limites.

Tipos edilicios

Existem 12 tipos edilicios nas superquadras avaliadas, contudo, as variagoes
sdo pequenas. Predominam os edificios mais antigos, com estacionamento
fechado, elevador e apartamentos de trés quartos. Na 113N e 315N todos os
edificios possuem o mesmo padrdo; na 109S, 207S, 412S e 408N ha dois ou trés
tipos edilicios; e na 308S e 209N ha quatro e seis, respectivamente. As variacoes
mais significativas decorrem do ntimero de quartos por unidade.

Para as superquadras 400, Costa (1991) idealizou um padrdo edilicio mais
econdmico, contudo, os tipos adotados néo se diferenciaram tanto dos demais.
A 412S apesar de possuir tipos edilicios mais simples (apartamentos pequenos,
sem elevador e sem estacionemento coberto) também possui diversos edificios
sobre pilotis e com apartamentos maiores. A 408N embora nao possua as
mesmas comodidades das outras faixas (elevador e garagem) também possui
apartamentos grandes.
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Analise dos sistemas de encontro —
Superguadras
Quantidade de pessoas

Considerando o somatério de pessoas, em todos os hordrios dos dois dias
observados, a superquadra que apresentou em seus espacos publicos o maior
numero de pessoas foi a 113N, seguida pela 308S, 209N e 315N. Ja a 2075, 1098,
408S e 412S apresentaram os menores indices de copresenca.

Variedade de pessoas

Por género

A 113N e a 315N sdo as superquadras com maior equilibrio entre géneros,
tanto entre o nimero de homens e mulheres quanto em relacdo ao nimero de
criangas. Elas apresentam as maiores médias de pessoas por género (221 e 198
pessoas, respectivamente). Nas demais a média varia entre 90 e 160 pessoas,

aproximadamente.

Por faixa etdria

A distribuicao de pessoas por faixa etaria é bastante desequilibrada. Em todas
as superquadras é grande a presenca de adultos, enquanto a quantidade de
idosos e criancas é menor. As maiores médias e os menores coeficientes de
variagao correspondem a 113N e 308S.

Distribuicao de pessoas no tempo

A quantidade de pessoas ao longo do dia também nao é uniforme. Trés das oito
superquadras apresentaram maior nimero de pessoas durante a semana do
que no dia de sdbado (308S, 209N e 408N). Em boa parte delas hd uma maior
incidéncia de pessoas por volta das 18 h dos dois dias observados. A 308S, 113N,
e 315N possuem maiores médias e menores coeficientes de variagao.

Distribuicao de pessoas no espaco

Todas as quadras apresentaram maior nimero de pessoas nos espagos publicos
do que no piso térreo dos edificios (Figura 8), entretanto, em algumas delas o
percentual de uso dos pilotis é consideravel: a 113N possui 39% e a 207S, 32%.
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Essas quadras apresentam desniveis significativos entre areas livres e pilotis,

deixando-os mais resguardados dos trafegos de passagem.

A distribuicdo espacial de pessoas embora seja bastante diversificada, possui

algumas semelhancas. Normalmente os lugares mais utilizados estdo situados

junto aos comércios, as escolas e aos pontos de 6nibus ou sdo espacos de lazer e

esporte, locais sombreados e com bancos. Os extensos gramados sem mobiliario

urbano, os estacionamentos e as areas préximas aos blocos comerciais com

poucas portas e janelas, em geral, sdo pouco frequentados.

Figura 8 1083 (semana)
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Atividades de passagem

As atividades de passagem ocorrem com maior frequéncia nas quadras 100

e 300 e no sentido leste-oeste (Figura 9). Portanto, o potencial de movimento

sugerido pelos mapas axiais (DF e PP) nao foi confirmado: maior integragdo

nas quadras da Asa Norte e nas fileiras 400. As principais rotas de passagem

normalmente estdo situadas nas calcadas externas, contrariando, também,
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Figura 9

superquac

o potencial de movimento sugerido no mapa axial para pedestres: maior

integracao no interior das quadras.

Em grande parte das superquadras, os fluxos tém como origem ou destino os
pontos de 6nibus, as estacdes de metrd (apenas na Asa Sul) e as entradas das
passagens subterraneas que cortam o Eixo Rodovidrio. Nas quadras com escolas
(308S, 113N e 408N), os fluxos também sdo fomentados por estes equipamentos.
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Atividades de permanéncia

Quantidade de atividades

As quadras 308S, 113N, 315N e 412S apresentaram a maior variedade de atividades.

Tipo de atividade (necessaria, opcional e social)

A quantidade de atividades por tipo variam entre 19 e 28 (opcionais) e entre 8
e 12 (sociais e necessarias). A 113N possui a maior quantidade de atividades
opcionais, a 315N de atividades sociais e a 412S de atividades necessarias.

Ocorréncia

As quadras 113N, 308S, 315N e 209N apresentaram a maior ocorréncia de
atividades considerando os trés tipos juntos. Tendo em vista que, as atividades
sociais e opcionais sdo as que melhor representam a presenca e o uso dos
espacos das superquadras, associamos os dois valores. Assim, a ordem das
quadras em funcdo do desempenho (do maior para o menor) é: 308S, 113N,
315N, 4125, 109S, 209N, 408N e 207S.
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Distribuicdo de atividades no tempo

A maior parte das atividades ocorre no sdbado na maioria das superquadras
(109sS, 207S, 412S, 113N e 315N), apenas trés delas (308S, 209N e 408N) possuem
mais atividades durante a semana. A quantidade de atividades ao longo dos
dias ndo é uniforme, contudo, ha uma incidéncia maior de atividades as 16 e
18 horas, em boa parte das quadras. As atividades sociais ocorrem mais as 18h,
as necessdrias as 10h e 18h, e as opcionais as 8h. Os melhores desempenhos

correspondem a 113N e 308S, que apresentam simultaneamente grandes
médias e pequenos coeficientes de variagao.

Distribuigdo de atividades no espaco

As atividades necessarias mais frequentes (comércio de comida e objetos)
ocorrem normalmente junto aos blocos comerciais, nos pontos de 6nibus e
préximas a entrada das superquadras. As atividades opcionais mais comuns
(passear com cachorro e praticar exercicios) ocorrem nas calgadas externas e
equipamentos de esporte. As atividades sociais acontecem normalmente nos
espacos de lazer e esporte, no pilotis dos prédios junto as entradas, préoximas
a banca de revistas, entrada das quadras, areas sombreadas e com bancos. Os
espacos de lazer e esporte sdo os lugares que apresentam maior variedade de
atividades, sobretudo, aqueles que concentram diversos equipamentos (315N),
estdo situados proximos as areas de comércio (209N e 308S).

Analise de Componentes Principais:
configuracao versus apropriacao

Os componentes principais 1 e 2 obtidos a partir da transformacao das variaveis
tiveram bons percentuais de representatividade: 60% e 83%, respectivamente.

Na avaliacdo dos padrdes espaciais das superquadras os tipos edilicios, o
percentual e o tamanho dos espagos livres foram os atributos de menor
coeficiente. Por outro lado, a conexdo visual e a acessibilidade foram os
atributos de maior peso para diferenciacao das superquadras. Nos sistemas de
encontro, os atributos de maior importancia sdo os valores globais e médios da
variedade, quantidade e distribuicdo de pessoas no espago e no tempo, bem
como da ocorréncia e distribuicao de atividade. Os atributos sociais medidos
pelos coeficientes de variagdo tiveram menor relevancia.

Os valores positivos do PC1 estdo relacionados as variaveis que possuem uma
relacdo de quanto maior o valor, melhor o desempenho espacial ou social,
assim, as superquadras com maiores valores nos graficos (a, b) (Figura 10)
possuem melhor desempenho.
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Figura 10 As quadras 113N, 315N, 209N e 412S agrupadas no centro do grafico (a) (Figura
10) sdo mais parecidas espacialmente. A 408N estd isolada do grupo, por ter os
maiores valores positivos e, portanto, o melhor desempenho espacial. A 2078,
109S e 308S se isolam do grupo, por apresentam padrdes espaciais diferentes
dos demais. A 207S e a 109S, além de estarem mais afastadas, tém valores mais
negativos no PC1, que correspondem a piores desempenhos espaciais.

No grafico (b) (Figura 10) as superquadras estdo mais dispersas do que no grafico
anterior, ou seja, elas apresentam maiores diferencas quanto a apropriacao
social. A 207S, 109S, 315N e 209N conservaram-se em posicao semelhante em
relacdo ao PC1. A 207S e a 109S possuem os piores desempenhos espacial e

social, enquanto que a 209N e 315N apresentaram bons desempenhos nos
Fonte: RIBEIRO, 2013 dois niveis analiticos. Nesses casos, houve correlacdo entre os desempenhos
espaciais e sociais, enquanto nas quadras 308S, 113N, 412S e 408N houve uma

inversao.

Diversos fatores podem estar atrelados a falta de correlagdo entre os atributos
espaciais e sociais daquelas quadras. No caso da 308S, apesar de apresentar
atributos espaciais semelhantes a 109S e 207S, ela se diferencia muito em
relacdo a quantidade de atividades distribuidas nas suas proximidades. A
113N, por sua vez, apesar de possuir um conjunto de atributos espaciais menos
favoraveis a apropriacdo social, possui grande quantidade de familias com
criangas morando na quadra. A 412S e 408N se destacam espacialmente pelos
altos indices de acessibilidade e conexdo visual, porém possuem menores
densidades populacionais.

Esses casos revelam a necessidade de revisar algumas varidveis utilizadas e
incorporar outras a-espaciais, como a densidade populacional das quadras. Das
variaveis da SE as medidas de integracdo visual demostraram mais reveladoras
que as medidas de acessibilidade (integracao fisica).

CADERNOS

PROARQ 20



31

MANUELA SOUZA RIBEIRO E FREDERICO DE HOLANDA

Urbanidade nas superquadras de Brasilia

Consideracdes Finais

O objetivo principal desta pesquisa foi descobrir e elucidar atributos espaciais
que favorecem, ou nao, os diferentes fendmenos sociais encontrados nos
espacos publicos nas areas residenciais do Plano Piloto de Brasilia. Ao contrario
do que a critica generalista prega sobre a cidade, o artigo demonstra que ha
presenca de “urbanidades” nas superquadras, ainda que pontuais.

A anadlise dos sujeitos e atividades demostrou que nao existe uma distribuicéo
uniforme no tempo e no espaco, mesmo nas superquadras mais movimentadas.
Segundo a literatura, essa realidade é prépria dos locais poucos favoraveis a
vida publica, contudo, as diversas formas de apropriacdo social que acontecem
nas quadras comprovam a correlacdo existente entre configuragio espacial e

comportamento humano.

Algumas premissas foram comprovadas nessa pesquisa: maior disponibilidade
de equipamentos urbanos favorece as praticas sociais em espacos publicos; a
conexao visual entre espagos convida a passagem e estimula a permanéncia;
a diversidade e concentracido de atividades atrai um publico maior para os
espagos publicos. Por outro lado, para avaliar o desempenho sociolégico das
superquadras algumas caracteristicas sdo pouco relevantes: acessibilidade;
quantidade e tamanho dos espacos livres; e variedade de tipos edilicios.

Os resultados corroboraram muitas hipéteses e suscitaram outras perguntas.
Pouco foi explorado sobre as motivacoes reais que atraiam, ou nao, as pessoas
para aqueles espacos. Uma pesquisa futura pode incluir outros atributos
espaciais (p.ex. densidades residenciais liquidas e brutas) e outros atributos
a-espaciais (p.ex. o perfil socioeconémico dos usuérios).

Ao “inventar” as superquadras, Costa (1991) propds edificios soltos em
abundantes areas verdes e setorizou as atividades. Hoje existem diversas
pessoas morando sobre os edificios comerciais; atividades de servico e comércio
informal proliferam no interior das quadras; pessoas preferem caminhar nas
calcadas externas a cruzar o pilotis dos edificios. O espaco condicionou certas
praticas e as praticas também mudaram os espagos. Sobreviveram algumas
qualidades espaciais e outras oportunidades de melhora-las foram perdidas,
ou ainda ndo aproveitadas.
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